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Аннотация. За последнее время арктические страны активизировали финансирование и ра-
боту по проектированию и строительству ледоколов. После задержек реализации предыду-
щих программ в 2025 г. в США было начато строительство первого за 30 лет ледокола. Про-
ведены ходовые испытания вошедшего в прошлом году в состав Береговой охраны США суд-
на «Сториз». Россия также наращивает возможности своего флота, продолжая финанси-
рование проектов 22220 и «Лидер». Цель статьи – выявить мотивацию стран в развитии 
ледокольного флота. Значимость исследования обусловлена ключевой ролью ледоколов в обес-
печении арктических энергетических проектов и в проецировании влияния на регион. Особое 
внимание уделено сравнению позиций РФ и США. Сделан вывод, что причины повышенного 
внимания к наращиванию потенциала ледокольных флотов различаются в двух странах. Для 
России это обосновано экономическими факторами и стремлением развивать северные тер-
ритории. Для США планы по строительству ледоколов объясняются их ролью как средства 
проецирования влияния не только в военно-политической сфере, но и в области регулирования 
правовых отношений применительно к Арктике. Необходимость развития ледокольного фло-
та и взаимодействия стран НАТО в северных широтах аргументируется геополитической 
обстановкой. Понимание данных факторов необходимо для оценки вызовов и угроз правово-
му режиму российской Арктики, а также для определения соответствия декларируемых и 
реальных целей арктических стран. 
Ключевые слова: Арктика, НАТО, арктическая политика России, США, ледоколы, морское 
право. 
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Abstract. In recent years, Arctic states have accelerated investment in the design and construction
of icebreakers. Following delays in U.S. icebreaking programs, construction of the first new Ameri-
can icebreaker in 30 years began in 2025, and sea trials of the Storiz, which joined the U.S. Coast
Guard last year, were conducted. Russia continues to expand its capabilities through the ongoing
development of Project 22220 and Project Leader. This article examines the underlying motivations
driving states to strengthen their icebreaking fleets. The study is particularly relevant given the
strategic role icebreakers play in supporting Arctic energy projects and asserting influence in the
region. Special attention is given to comparing the approaches of Russia and the United States. The
findings suggest differing motivations: Russia emphasizes economic development and the integra-
tion of its northern territories, while the U.S. views icebreakers primarily as tools of geopolitical
influence in military, political, and legal domains. The article argues that icebreaker development
and NATO cooperation in this sphere are closely tied to the evolving geopolitical landscape, high-
lighting the need to assess the true objectives behind Arctic policy statements.
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Технологический прогресс – необходимое условие для обеспечения экономического и 
политического присутствия в Арктике. Концепция «арктической исключительности», неза-
висимости геополитики в регионе от мировых тенденций, во время холодной войны и после 
«Мурманских инициатив» М. Горбачёва частично основывалась на технической труднодоступ-
ности Арктики. Предполагаемые вложения не соответствовали прогнозируемым выгодам в 
краткосрочном периоде (Конышев, Сергунин 2024a). Потенциал региона в смысле транс-
портного сообщения и обилия природных ресурсов ограничивался высокими издержками. 

На сегодняшний день изменение климата в Арктике происходит в три – четыре раза бы-
стрее, чем в других частях планеты, что делает регион более доступным для экономической 
активности (Rantanen et al. 2022). В то же время, хотя летний ледяной покров сократился 
практически в два раза с 1980 г., зимой он остаётся относительно стабильным и не меняется 
по площади (Количество льда в Арктике… 2023). Таким образом, хотя регион становится всё 
более «открытым», для обеспечения всеобъемлющей арктической политики требуются спе-
циализированные мощности. В частности, для эффективного и безопасного судоходства, да и 
просто физического присутствия в Арктике, необходимы ледоколы. Правительства арктиче-
ских стран, которые стремятся развивать судоходство в регионе, признают необходимость 
расширения и улучшения ледокольного флота, несмотря на ограниченную сферу его приме-
нения и высокую стоимость строительства и поддержания. 
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Последние тенденции в сфере ледокольного судостроения 

Арктика как направление внешней политики России прошла через периоды роста и па-
дения заинтересованности. Постепенное становление региона как приоритета прослеживает-
ся в различных версиях Концепции внешней политики (КВП). В 2008 г. Арктике не был по-
свящён отдельный раздел; в 2013 г. впервые был упомянут Северный морской путь (СМП) как 
национальная транспортная артерия; в варианте 2016 г. была подчёркнута роль СМП как меж-
дународного транзитного коридора. Окончательно ключевое место Арктического региона бы-
ло закреплено в Концепции внешней политики 2023 г., где Арктика обозначена вторым тер-
риториальным приоритетом, уступая только «Ближнему зарубежью». Кроме того, повышение 
роли Арктики выражается в обновлении специализированных стратегий. На настоящий мо-
мент действует «Стратегия развития Арктической зоны России до 2035 года», которая опре-
деляет внутренние приоритеты, такие как развитие арктических территорий и человеческого 
потенциала. Среди них отмечена необходимость строительства судов ледового класса и ледо-
колов для экономического обеспечения российской Арктики. Цели по объёму грузопотока и 
обновлению инфраструктуры, заложенные в Плане развития Северного морского пути, также 
затрагивают судостроение. Стоит отметить, что действующие документы: КВП, Морская 
доктрина и Стратегия – среди прочего уделяют большое внимание вопросам безопасности: 
поддержанию суверенитета и сохранению сложившихся границ в Арктике, обеспечению 
контроля над ними. Это даёт дополнительное обоснование необходимости развития ледо-
кольного флота в документах стратегического планирования. 

Кроме того, вопросы координации политики в рамках Северного морского пути посте-
пенно решаются за счёт расширения сферы ответственности государственной корпорации 
«Росатом». В 2018 г. она стала единым структурным оператором СМП, что значительно по-
высило её роль в разработке государственной политики. В 2022 г. под руководством «Роса-
тома» было создано Главное управление СМП (Игнатьева 2022), обязанность которого – орга-
низация судоходства и перевозок, в 2024 г. ответственность «Росатома» начала распростра-
няться на северный завоз – обеспечение жителей труднодоступных территорий жизненно не-
обходимыми товарами. Учитывая, что «Росатом» управляет «Атомфлотом», куда входят все 
атомные ледоколы страны, можно говорить о высоком уровне координации ледокольной по-
литики и государственного планирования. 

Несмотря на санкционное давление, в последние годы виден прогресс в области ледо-
колостроения и сохранения текущих программ. В 2024 г. Россия спустила на воду ледокол 
«Чукотка», завершил испытания ледокол «Якутия» (Ходовые испытания ледокола… 2024). С 
2020 г. продолжается реализация проекта «Лидер» (Строительство головного атомного…), 
который станет самым мощным ледоколом в мире. Вопросам обновления и модернизации 
арктического флота регулярно отдаётся приоритет на заседаниях Морской коллегии (Гри-
ценко 2025). 

Роль Арктического региона в документах стратегического планирования США также 
значительно возросла с начала XXI в. За последние годы особое внимание в позиционирова-
нии региона приобрёл оборонный аспект: Арктика более детально рассматривается в специа-
лизированных документах военных ведомств. Готовность обеспечивать национальные инте-
ресы на Крайнем Севере была выражена в Национальной стратегии в Арктическом регионе 
2013 г. ещё во время президентства Б. Обамы, хотя основное место в ней занимали вопросы 
международного сотрудничества, проблемы изменения климата и коренных народов. Приме-
чательно, что за время первого президентского срока Д. Трампа не было представлено общей 
арктической стратегии, однако были опубликованы «Стратегическое видение Арктики ВМС 
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США» и «Вѝдение Арктического региона Береговой охраны», где приоритетом являлось 
обеспечение национальной безопасности. Кроме того, Стратегия национальной безопасности 
США 2017 г. определила отношения в Арктике как «стратегическое соперничество» с Кита-
ем и Россией. За время президентства Дж. Байдена был разработан ряд взаимосвязанных до-
кументов, где Арктика рассматривалась как одно из важнейших направлений внешней поли-
тики, среди которых Национальная стратегия для Арктического региона (2022 г.), Арктиче-
ская стратегия Министерства обороны (2024 г.), а также Стратегия национальной безопасно-
сти (2022 г.) и Стратегия национальной обороны (2022 г.). В соответствии с этими докумен-
тами, которые на данный момент сохраняют актуальность, основная цель политики США – 
обеспечить присутствие в Арктике на всех направлениях: в военной, дипломатической, эко-
номической и правовой сферах, а также противодействовать действиям России и Китая (Вя-
хирева 2024). Стратегия Министерства обороны, в частности, уделяет особое внимание внед-
рению специализированных арктических технологий. 

К 2025 г. был реализован ряд целей политики Соединённых Штатов, направленных на 
укрепление ледокольного флота. По программе его обновления в мае 2025 г. началось строи-
тельство первого судна проекта « Полярный сторожевой корабль»1. С момента утверждения 
инициативы в 2018 г. работа была направлена исключительно на проектирование нового ле-
докола, не переходя непосредственно к закладке судна (Bollinger shipyards to commence… 
2025). Новый шаг в программе стал возможен после заключения контракта на сумму 951 млн 
долл., дополняющего её предыдущее финансирование (Bollinger shipyards to commence… 
2025).

По заявлениям президента Д. Трампа, США стремятся к быстрому наращиванию ледо-
кольного флота и находятся в процессе заказа десятков новых судов (Verge 2025). Для коор-
динации действий в 2024 г. США, Канадой и Финляндией был заключено соглашение о сов-
местной разработке ледоколов в рамках «Ледяного пакта»2 (LaLonde 2025). В октябре 2025 г. 
Вашингтон и Хельсинки подписали Меморандум о взаимопонимании, который открывает 
путь сделкам по строительству в Финляндии ледоколов для Береговой охраны (БОХР) США. 
Стоит подчеркнуть, что в рамках Меморандума Д. Трамп впервые отказался от жёсткого тре-
бования, чтобы американские суда Береговой охраны строились только на верфях страны. Ра-
ди обеспечения национальной безопасности предполагается строительство до четырёх судов 
за границей. Всего Меморандум предполагает закладку 11 средних ледоколов (программа 
«Арктический сторожевой корабль»3), причём первый из них должен быть готов в 2028 г. 
(Construction of Arctic… 2025).

Одновременно продолжается переоборудование под нужды Береговой охраны куплен-
ного в прошлом году судна «Сториз»4 (Murray 2024). В июне 2025 г. были начаты ходовые ис-
пытания после переоборудования судна (Humpert 2025). Введение его в эксплуатацию ожида-
ется в 2026 г. (U.S. Coast Guard announces… 2024). Таковы первые примеры, наряду с заклад-
кой ледокола программы «Полярный сторожевой корабль», фактического развития амери-
канского ледокольного флота, способного функционировать в Арктике, за последние 25 лет с 
момента введения в эксплуатацию в 2000 г. ледокола «Хили»5.

Дополнительное финансирование строительства судов на долгосрочный период зало-
жено в обширный закон о налогах и расходах «Один большой и прекрасный билль», разрабо-

1 Англ. Polar Security Cutter, PSC.
2 Англ. Ice-Breaker Collaboration Effort, ICE-Pact.
3 Англ. Arctic Security Cutters.
4 Англ. Storiz, ранее – Aiviq.
5 Англ. Healy.
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танный администрацией Д. Трампа (President Trump’s One… 2025). В частности, он преду-
сматривает выделение около 9 млрд долл. на расширение арктического ледокольного флота 
Береговой охраны и 300 млн долл. на модернизацию инфраструктуры, необходимой для ба-
зирования судна «Сториз». 

Таким образом, США уделяют повышенное внимание обновлению ледокольного флота 
в рамках дополнительного финансирования и взаимодействия с союзниками. Такие новые 
тенденции, как отход от доктрины строительства судов только на американских верфях, гово-
рят о качественном изменении политики Вашингтона в сторону проецирования влияния. Рос-
сия, в свою очередь, продолжает развитие ледокольного флота в качественном и количест-
венном плане, придерживаясь как внешних, так и внутренних целей по развитию Арктиче-
ского региона. 

Факторы наращивания ледокольного флота 

Арктические страны руководствуются различными мотивациями для наращивания ле-
докольного флота. Россия в этой области всегда являлась и до сих пор остаётся абсолютным 
лидером: в эксплуатации постоянно находятся не менее 40 судов, способных функциониро-
вать в арктических водах (Ледокольный флот России… 2024). Это было обусловлено геогра-
фическими и внутриполитическими факторами. На сегодняшний день более 53% береговой 
линии Северного Ледовитого океана является российской территорией (Russia and the Arctic 
Region…). На данный момент Россия стремится закрепить лидирующую позицию и значи-
тельно развить судоходство по акваториям Северного морского пути в целом и в рамках снаб-
жения арктических энергетических проектов в частности. Ледоколы играют ключевую роль 
в реализации концепции Трансарктического транспортного коридора (ТТК), предложенной 
В.В. Путиным в 2025 г. (Международный форум «Арктика… 2025). Одна из задач, поставлен-
ных президентом перед ведомствами и государственными корпорациями, – модернизировать 
современные центры судостроения для производства всей линейки судов, включая ледоколы, 
необходимые для бесперебойной навигации в пределах ТТК и организации северного завоза 
(Гармаш, Токарева 2025). 

США не рассматривают экономические факторы как главный мотив наращивания ледо-
кольного флота. Вашингтон не нуждается в ледоколах как в первом средстве для поддержа-
ния жизнеспособности северных поселений ввиду их относительно малого масштаба. По со-
стоянию на 2024 г. население Аляски составило 740 тыс. человек, причём менее 50 тыс. из 
них проживают в арктических широтах (Brooks 2025). Это значительно меньше в сравнении 
с Арктической зоной Российской Федерации, население которой оценивается в 2,4 млн чело-
век (Арктика в цифрах 2024). 

В отличие от российской Арктики, где на настоящий момент разрабатываются крупные 
нефтяные и СПГ месторождения, Аляска не обладает энергетическими проектами, которые 
нуждались бы в ледокольном сопровождении: разработка ресурсов на Аляске представляет 
спорный внутриполитический и правовой вопрос из-за партийных разногласий вокруг кли-
матической повестки и прав коренных народов. 

Администрация Дж. Байдена запретила аренду нефтяных участков в нескольких райо-
нах Аляски, что было вызвано опасениями по поводу прав коренных народов и путей мигра-
ции морских млекопитающих (Biden administration restricts… 2024). Среди них практически 
вся территория прибрежной равнины Арктического национального заповедника дикой приро-
ды (Rosen 2024). Отдельные представители Демократической партии до сих пор выступают за 
принятие Закона о защите арктических заповедников, который призван окончательно запре-
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тить аренду, разведку, разработку и бурение месторождений нефти и газа на прибрежной рав-
нине Аляски для сохранения экосистемы и образа жизни местного населения. 

Хотя действующая администрация Д. Трампа отменила запреты, назвав их «посягатель-
ством на суверенитет Аляски» (Unleashing Alaska’s extraordinary… 2025), возможность изме-
нения политики представляется реалистичной, учитывая электоральные циклы в США и не-
гативное отношение Демократической партии к разработке энергетических ресурсов в аме-
риканской Арктике. Разработка месторождений при отсутствии готовой, проверенной в экс-
плуатации инфраструктуры потребует значительных ресурсов и времени, что, при условии 
отсутствия долгосрочных государственных гарантий  инвесторам, сопровождается высоким 
коммерческим риском. Более того, в рамках одного из ключевых потенциальных вариантов 
транспортировки природного газа рассматривается строительство трубопровода (проект 
«Аляска СПГ»), что также снижает необходимость задействования ледоколов (Lynch 2025). 

Таким образом, слабая степень развития ледокольного флота объясняется отсутствием 
внутренней необходимости. Частично вследствие этого выполнение программы «Полярный 
сторожевой корабль», запущенной во время первого президентского срока Д. Трампа в 2018 
г. и предполагавшей обновление ледокольного флота, было отсрочено несколько раз в пери-
од президентства Дж. Байдена. 

Стоит подчеркнуть, что это не было связано с отсутствием внимания 46-го президента 
к региону. Наоборот, за время администрации Дж. Байдена была принята военная стратегия 
США в Арктике, которая предполагала развитие соответствующих технологических возмож-
ностей. В это же время была разработана и реализована инициатива «Ледяной пакт», призван-
ная применить экспертизу союзников для быстрого наращивания американского ледокольно-
го флота. Программа «Полярный сторожевой корабль» была осложнена не отсутствием фи-
нансирования, а недостаточным уровнем контроля со стороны ответственных органов и кон-
гресса, а также недостатком кадров и медленным согласованием верфи, где будет осуществ-
ляться строительство (Волгин, Гулиев 2025). 

Завершение строительства первого ледокола рассчитано на 2030 г. (изначальная дата – 
2023 г.) (Humpert 2024). Начало строительства в мае 2025 г. и выделение дополнительных 
средств не только говорят об активизации ледоколостроения, но и подчёркивают, что во 
время более стабильной геополитической обстановки, при полноценном функционировании 
Арктического совета и сохранении диалога с Россией, сроки выполнения программы коррек-
тировались, а контроль строительства ледоколов не являлся приоритетом властей. «Ледяной 
пакт» пока также не принёс реальных результатов, его эффективность можно поставить под 
сомнение, учитывая неудачи предыдущих программ (Конышев, Сергунин 2024b: 237). 

Соответствие декларируемых целей потребностям в ледоколах 

Декларируемые цели Д. Трампа в ледоколостроение завышены: заявления президента 
США о приобретении и строительстве 40 ледоколов (Verge 2025) не соответствуют запросам 
БОХР страны. В соответствии с комментариями официальных представителей ведомства для 
успешного функционирования БОХР требуется 8–9 новых судов, включая арктическое и ан-
тарктическое направление (Ferran 2025). 

Географическая область потенциального функционирования ледоколов США в Аркти-
ке также значительно ограничена. Северный морской путь, который перспективен с точки 
зрения экономических выгод и логистических маршрутов (Журавель 2023), не предназначен 
для использования нероссийских ледоколов. В соответствии с внутренним законодательст-
вом только ледоколы под российским флагом имеют право оказывать сопровождение судам 
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в акваториях Северного морского пути и арктических проливах (Постановление Правитель-
ства РФ от 2022 г. №2496…). Это делает невозможным долгосрочное планирование исполь-
зования американских ледоколов в акваториях СМП. 

Акватории Северо-Западного прохода (СЗП), которые находятся под юрисдикцией Ка-
нады, не нуждаются в большом количестве ледоколов из-за ограниченных возможностей их 
использования в коммерческих целях. Маршруты СЗП отличаются мелководностью и непред-
сказуемыми условиями навигации (Cook et al. 2024). В рекордном 2023 г. по нему прошло 42 
рейса, причём только 13 из них были выполнены грузовыми судами, что значительно меньше 
ежегодной средней загруженности СМП (Росатом: число разрешений… 2025). 

Большое количество ледоколов не является необходимым условием для развития евро-
пейской части Арктики. Экономическая несостоятельность их использования подтверждает-
ся действиями стран региона. Вследствие сокращения бюджета Дания сняла с эксплуатации 
свои ледоколы ещё в 2010 г. и не представляла новых конкретных планов на этом направле-
нии. Несмотря на заявления официальных представителей Копенгагена о необходимости вер-
нуть специализированные мощности (Denmark sees need… 2025), на настоящий момент не 
реализуются проекты по заказу или строительству ледоколов. Потенциальным направлением 
их использования представляется Гренландия, однако это требует дополнительного планиро-
вания и согласования трёх сторон (Гренландии, Дании и США) (Clemensen 2025). Ледоколы 
Швеции задействованы исключительно в пределах Балтийского моря и Ботнического залива. 
Норвегия обладает только двумя ледоколами: «Свальбардом» БОХР Норвегии, в основном 
работающим в районе архипелага Шпицберген, и «Кронпринцем Хоконом», используемым 
для научных целей. Нет никаких сведений о планах построения или закупки новых. 

Таким образом, в среднесрочном периоде использование потенциально большого коли-
чества ледоколов США и стран НАТО в целом географически ограничено североамерикан-
ской Арктикой. В свою очередь, экономический потенциал энергетических проектов на Аляс-
ке недостаточен для оправдания финансирования большого количества ледоколов. Исходя из 
этого, необходимо рассмотреть другие факторы для обоснования планов по наращиванию 
флота, в частности, стремление проецировать военно-политическое влияние США в Аркти-
ческом регионе. 

Оборонный вектор ледоколостроения 

Упоминание развития ледокольного флота в заявлениях Соединённых Штатов позволя-
ет говорить о главенствующей роли геополитических причин. Наращивание ледокольных 
мощностей соответствует принципу преемственности администраций, как продолжению по-
литики первого срока Д. Трампа, так и развитию архитектуры безопасности на Крайнем Се-
вере, заложенной в до сих пор действующих документах администрации Дж. Байдена. 

Ещё в 2020 г. Д. Трамп опубликовал меморандум о защите национальных интересов 
США в Арктике и Антарктике (Бахтина 2020). Документ предполагал в кратчайшие сроки 
разработать план построения трёх ледоколов, а также выбрать для них две базы в территори-
альных водах страны и две – в других государствах. Так, перед ледоколами ставилась задача 
обеспечивать физическое присутствие США (O’Rourke 2025). 

Стоит подчеркнуть, что подход к организации ледокольного флота в России отличает-
ся: суда и корабли принадлежат различным операторам и владельцам в зависимости от на-
правления и целей деятельности. Все действующие ледоколы США относятся к Береговой 
охране, которая, в свою очередь, является одним из шести видов вооружённых сил страны. 

Большинство российских ледоколов призвано обеспечить функционирование сущест-
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вующих энергетических проектов. На данный момент, по оценке госкорпорации «Росатом», 
в стране наблюдается недостаток ледоколов и судов арктического класса именно вследствие 
того, что «скорость и масштабы арктических проектов за последние 10 лет оказались значи-
тельно выше развития отечественного судостроения» (Спецпредставитель «Росатома» по 
Арктике… 2025), а не из-за военно-политических причин. В вéдении Военно-морского флота 
Ро сии, в свою очередь, находятся всего два ледокола проекта 21180 (Ледокол «Евпатий Ко-
ловрат» приняли… 2024), Береговая охрана располагает только одним действующим и тремя 
строящимися патрульными кораблями ледового класса проекта 23550, которые могут выпол-
нять функции ледокола (Что известно о патрульных… 2025). 

Согласно заявлениям действующей администрации Д. Трампа, США необходимо сокра-
тить разрыв с возможностями России и Китая. Следуя принципам, заложенным в документах 
стратегического планирования, проецирование влияния США в Арктике возможно при усло-
вии обеспечения технологического соответствия другим странам. Укрепление сотрудничест-
ва КНР и России, продвижение концепции «Ледового Шёлкового пути», а также развитие 
собственного ледокольного флота КНР и регулярное направление судов в арктические воды, 
в том числе вблизи побережья Аляски, представляет долгосрочный вызов для Вашингтона. 

Ледокольный флот США является также возможной опорой для оспаривания правового 
режима, установленного Россией в акваториях Северного морского пути в рамках програм-
мы по «Свободе судоходства»1 с активным участием вооружённых сил США. Частью Закона 
о полномочиях на национальную оборону США 2022 г. являлось изучение возможностей 
обеспечить транзит в российской Арктике, не считаясь с требованиями Москвы (Schreiber 
2022). Поскольку для успешного проведения миссии программы американское командование 
должно быть готово ко всем чрезвычайным ситуациям, использование тяжёлого ледокола 
является предпочтительным вариантом (Todorov 2022). 

Обращение к подобным инструментам маловероятно, пока СМП не раскроет потенциал 
круглогодичного логистического маршрута (Гудев 2020). Но участие в решении вопроса ре-
гулирования судоходства в акваториях СМП представляет одну из сфер, на которые может 
распространиться повестка НАТО (Данилов 2024: 13). Эти же цели по «защите морского пра-
ва» отражены в трёхстороннем «Ледяном пакте» (Joint Statement on ICE Pact… 2024). Таким 
образом, ледокольный флот позиционируется как средство противостояния позициям России 
в отношении международного морского права. 

* * *

Активизация планирования развития ледокольного флота США связана с повышением 
конфликтного потенциала Арктического региона: возможной эскалацией в связи с оспарива-
нием правового режима в Арктике в будущем, а также существующего разрыва в возможно-
стях с Россией. Происходит качественное изменение по сравнению с периодом холодной 
войны: нарастает вероятность гонки вооружений на Крайнем Севере. Таким образом, обнов-
ление ледокольного флота и взаимодействие на этом направлении арктических стран – чле-
нов НАТО, в первую очередь США, стоит рассматривать как часть повышения «физического 
присутствия» в Арктике и её милитаризации. 

Выполнение планов США по быстрому наращиванию ледокольного флота ставится под 
сомнение. С технической стороны потребуется больше времени на формирование собствен-
ной производственной базы ледоколостроения и налаживания цепочек поставок. Для приоб-
ретения судов у других государств, в частности Финляндии, придётся отказаться от доктри-

1 Англ. Freedom of Navigation, FON.
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ны, согласно которой ледоколы БОХР должны быть построены только на американских вер-
фях. Но более значимым представляется не отсутствие технической возможности, а недоста-
точность внутриполитической мотивации – экономических причин для содержания крупного 
ледокольного флота. Заявления Д. Трампа о масштабном наращивании ледокольного флота не 
отражают потребностей БОХР. Существующие многосторонние инициативы на данный мо-
мент также являются политическими заявлениями, которые не соотносятся с реальными вло-
жениями. Различаются и позиции арктических стран – членов НАТО: большинство не рассчи-
тывает на значительное обновление флота ввиду отсутствия экономической необходимости. 
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